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Les tramways

sont dans La Plaine

La Petite Ceinture une ligne d'avenir pour Paris ot sa région



Le prolongement du T8 a la gare Rosa Parks

Ce prolongement, inscrit dans le protocole d'accord du 21 janvier 2011 entre
I'Etat et Ia région relatif aux transports publics en ile-de-France , est chiffré a 200
M€ - 205 ME valeur 2008 suivant le STIF . Il concerne le tracé qui relie la porte
de Paris a la gare Rosa Parks , longueur 6 km environ. Le matériel roulant a été
estimé a 33 M€ ( valeur 2008 ) pour 14 tramways Alstom Citadis 302 , longueur
32 m, largeur 2,40 m.

Comme le protocole ne fixe aucune date de réalisation audit prolongement, les
élus des communes concernées , Saint-Denis, Aubervilliers et Paris , ont souhaité
accélérer la construction de cette infrastructure et ont constitué une association
de soutien au projet le 13 janvier 2011. L'adhésion de la mairie de Paris a été
entérinée par une délibération du conseil de Paris ( délibération 2011 DVD 50
séance des 7 & 8 février 2011).

Cette association , dans une contribution présentée lors de la concertation
préalable relative au prolongement du T3 de la porte de La Chapelle a la porte
d'Asniéres, a exprimé le voeu que les deux opérations d'extension T3 et T8
aillent de pair et il semble qu'elle ait été entendue par le STIF qui , dans sa
délibération n° 2011/0626 du 6 juillet 2011, a approuvé le bilan de la
concertation préalable et s'est engagé a rechercher , avec les maitres d'ouvrage,
une optimisation du calendrier du projet pour concorder au mieux avec ceux des
autres projets du secteur.

Cette optimisation a d'ailleurs été prise en compte par la RATP qui a passé
commande & ALSTOM TRANSPORT SA non seulement des 20 rames nécessaires a
'exploitation du T8 , mais aussi des 14 destinées a celle de son extension a la
gare Rosa Parks ( tranche conditionnelle du marché - communiqué de presse du
28 janvier 2011 ).

Rien n'aurait dd entraver l'instruction d'un dossier dont le STIF envisageait la
concertation préalable début 2012 si ce n'était un obstacle majeur , celui que
constitue la traversée de la gare des Mines par le tracé du T8 puisque le projet
d'aménagement de cette emprise ferroviaire comporte des travaux pharaoniques



incluant la couverture du bd périphérique sur 225 m et fa construction d'un
batiment- pont affecté a un marché alimentaire exotique, dit des cinq continents.

Comme le bd périphérique est au niveau du sol environnant sur la section des 225
m a couvrir, il est nécessaire de le dévoyer au nord sur le périmétre de la gare des
Mines , c'est-a—-dire de construire un bd périphérique bis, 7 m plus bas que le bd
existant et de créer deux raccordements , I'un a l'ouest, l'autre a f'est , le tout sans
interrompre la circulation routiére qui , a I'heure de pointe, draine prés de 6000
véhicule par km.

Aprés 6 ans de réflexion - le projet Gare des Mines a été rendu public en mai
2006 - la mairie de Paris et la communauté d'agglomération Plaine Commune, les
deux maitres d'ouvrage , semblent prendre conscience de la nécessité de revoir le
schéma d'aménagement du site et de sortir d'une impasse urbanistique qui ne
peut s'accommoder de la coupure du bd périphérique pendant plusieurs années ,
le temps de le reconstruire sur I'emprise de la gare des Mines avec , comme
conséquence, le gel du projet d'extension du T8 .

Les maitres d'ouvrages auraient pu éviter ce retard et de substantiels frais
d'études s'ils avaient eu l'idée de questionner le préfet de police de Paris sur la
compatibilité de leur grandiose projet et du maintien de la circulation routiere
pendant sa réalisation puisque la préfecture de police assure la gestion du bd
périphérique en partenariat avec la mairie de Paris ...

L'association PCGP a proposé, dans les observations qu'elle a présentées le 26
janvier 2012 lors de I'enquéte publique relative 3 la désaturation de la ligne 13
par le prolongement de Ia ligne 14, de poursuivre le T8 au-dela de la gare Rosa
Parks sur la ligne de Petite Ceinture puisqu'une étude APUR/RFF d'acfit 2011
envisage cette option.

Depuis Rosa Parks jusqu'a la porte de Vincennes, 11 stations seraient aménagées
sur la ligne , 8 aériennes et 3 souterraines dont l'une, la station Botzaris, pourrait
étre abandonnée car tres proche de la station Buttes Chaumont.



Une étude SNCF de mai 1997 intitulée Réouverture de la Petite Ceinture ESt au
service voyageurs comporte le plan des deux stations souterraines Pyrénées et
Martin—-Nadaud et fixe la longueur de leurs quais a 30 m ,trés voisine des 32 m
des rames Citadis 302.

L'extension de la ligne T8 a Rosa Parks nécessitera I'implantation d'un second
centre de maintenance et de remisage des rames puisque celui de Villetaneuse ne
peut accueillir que les 20 rames du T8 . Ce centre pourrait étre aménagé au
niveau 0 de l'entrepdt du bd Ney par remploi des quais et des voies ferrées qu'il
abrite.

Qutre les rames du T8 prolongé, le site pourrait éventuellement accueillir les
rames d'une ligne T8 bis que propose l'association PCGP pour desservir le
territoire de la Plaine-Saint-Denis situé entre l'avenue du Président Wilson et le
faisceau ferré de Paris—Nord.

Cette ligne T8 bis relierait le carrefour Pleyel a la gare des Mines ou il serait en
correspondance avec la ligne T8 prolongée et faciliterait les échanges entre la
branche est de la ligne 13 du métro, le RER D et le RER E .

Cette ligne , entiérement aérienne , serait de nature a accroitre |'attractivité d'un
secteur de La Plaine-Saint-Denis dont la mutation prend du retard par rapport a la
partie est.

Dans ses observations du 26 janvier 2012 , l'association PCGG a également
abordé un second sujet, celui de la liaison ferrée Paris-Roissy CDG

Le Grand Paris Express et le CDG Express

L'annexe 3 au protocole Etat-Région IDF du 26 janvier 2011 tient compte de cette
liaison puisque son tracé y figure . Cette infrastructure est également mentionnée
a l'article 2, alinéa IV de la loi du 3 juin 2010 relative au Grand Paris et si cette loi
indigue expressement que cette liaison ferrée ne bénéficiera d’aucune subvention



de I'Etat c'est qu’en juin 2010, le groupe VINCI , seul candidat depuis mai 2008 a
la réalisation , la maintenance et I'exploitation de cette infrastucture n'avait pas
encore décidé de se retirer du projet.

S'il avait jeté I'éponge avant le vote de la loi, on peut parier que la liaison CDG
Express figurerait aujourd'hui dans le réseau Grand Paris Express et que le decret
n° 2007-453 du 27 mars 2007 qui cantonne la réalisation de cette liaison aux
contraintes d'une délégation de service publigue aurait été annulé.

L'association PCGP propose de revoir le schéma de cette liaison figée depuis le
débat public de 2003 et de l'intégrer a un ensemble plus vaste qui comporterait
un volet aménagement urbain conséquent .

Quelques pistes :

e fixer le terminus parisien des navettes a Rosa Parks dans une gare
souterraine au lieu de la gare de Paris-Est et , ultérieurment , reporter ce
terminus a Pont Cardinet lorsque les travaux d'extension de la ligne 14
auront démarré

o fixer le terminus a Roissy CDG 1 au lieu de CDG2-TGV qui dispose de 4
voies a quai et d'une correspondance aisée avec CDGVAL , CDG 1 devenant
le terminus commun des navettes et du RER B

e relancer 'aménagement du triangle de I'Evangile , actuellement en stand-
by, en intégrant les acces a la gare souterraine et la ligne T8 ( plateforme et
station )

e repenser I'aménagement de la gare des Mines en tenant compte des lignes
T8 et T8 bis

e concevoir I'aménagement de la gare Chapelle Charbon en définissant au
préalable ses nouvelles missions ferroviaires

e optimiser la porosité de Chapelle International par création d'un accés nord
au dessus de la tranchée des navettes en lien avec le campus Condorcet
4



e analyser l'opportunité de couvrir la tranchée de la Petite Ceinture entre les
portes de Clignancourt et des Poissonniers pour créer d'un nouveau front
urbain en rive sud du bd Ney en lien avec le prolongement du T3 et la
mutation de la caserne Gley

e restaurer les ponts-rails de la porte de La Chapelle, ouvrages d’'art qui
valorisent le patrimoine industriel parisien , pour les adapter au trafic des
navettes et des trains de fret

e amplifier la concertation pour nourrir et enrichir les projets

Le réseau Grand Paris Express prévoit la création de 10 gares entre La Défense-
Grande Arche et Roissy CDG alors que le projet de l'association PCGP n'en
comporte que 2 : Pont Cardinet et Rosa Parks. Il s'appuie en majeure partie du
tracé sur des infrastructures existantes alors que la construction d'une ligne
nouvelle prendra plusieurs dizaines d'années semées d'aléas techniques
juridiques et financiers qui s'ajouteront aux contingences politiques.

Par contre la réalisation des liaisons T8, T8 bis et CDG Express proposées par
I'association PCGP peuvent voir leur achévement au cours d'une méme législature.

Cette opération aura le mérite de recycler des installations ferroviaires désuétes
pour en faire des nouveaux lieu de vie et d'activités avec la création de plusieurs
milliers de logements et l'implantation de nouvelie entreprises.

Elle sera la vitrine du savoir-faire des urbanistes, des architectes et des
aménageurs. Elle donnera un élan international supplémentaire a une capitale qui
cherche ses nouvelles frontieres métropolitaines.

Paris , le 12 juin 2012 O}A\

Jacques GAUTHIER
Président
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Contribution de I'association de soutien au prolongement du T8 a la concertation
publique sur l'extension du T3

STIF délibération n° 2011/0626 du 6 juillet 2011

STIF - RATP communiqué de presse du 28 janvier 2011

Le Parisien - 2 mai 2006 - Ce sera le premier guartier Paris-banlieue

Plan de la station Pont Cardinet joint aux observations de 'association PCGP lors
de I'enquéte publique sur la désaturation de {a ligne 13 par le prolongement de la

ligne 14 - Le Grand Paris entre en gare d Pont Cardinet

Plan des stations Pyrénées et Martin—-Nadaud ( étude SNCF - mai 1997
Réouverture de la Petite Ceinture Est au service voyageurs )

Plan de la ligne T8 prolongée et de la ligne T8 bis

Plan général CDG Express , T8, T8 bis
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Contribution de Passociation de soutien au prolongement du tramway T8 a la
concertation publique sur le prolongement du tramway T3 de la porte de la
Chapelle a la porte d’Asniéres

Désenclaver les quartiers populaires, améliorer la vie quotidienne des usagers et des habitants,
construire une meétropole dense et durable, favoriser le développement économique et la création d’emplois
de proximité... autant d’objectifs qui nous tiennent a4 coeur et qui sont irréalisables sans ligne de transport
adaptées.

C'est pourquoi la toute jeune association de soutien au prolongement du tramway T8 est trés favorable
au prolongement du T3 de la Porte de la Chapelle & la Porte d’Asniéres.

Ce tramway qui, sur une partie de son tracé, horde le territoire du département de la Seine Saint Denis
facilitera les déplacements de banlieue & banlieue et renforcera les continuités urbaines entre Paris et les
communes limitrophes.

Ainsi, le prolongement du tramway T8 depuis la Porte de Paris a Saint Denis jusqu’a la Gare Evangile
du RER E a Paris constitue un complément naturel de I'extension du T3 & la Porte d’Asniéres et c’est avec
satisfaction que nous I'avons vu figurer en bonne place dans le protocole entre I'Etat et la Région lle de
France refatif au transport public, dévoilé le 26 janvier demier.

Ces deux projets opérent en effet un maillage essentiel dans le réseau de transport de la métropole et
desserviront un secteur qui, déja structuré autour de grands équipements et d'entreprises prestigieuses,
poursuit sa dynamigque de développement : puisque le campus Condorcet, le cluster des industries de la
création, le Parc des Portes de Paris comme de nombreux programmes de logements et bureaux sont &
I'étude ou en chantier,

Le T8 prolongé sera la colonne vertébrale de ce développement : il permettra de relier les villes du nord
de la Seine-Saint-Denis & Paris. Mais de son prolongement dépend aussi la mise la cohérence de
I'ensemble du réseau de transport métropolitain.

Connecté au RER E bient6t prolongé a 'ouest ui aussi et au T3, le tramway T8 reliera Ia ligne 12 du
métro, le RER B et la ligne 13 a la Porte de Paris & Saint-Denis et au dela, le T1, le RER D, la ligne H du
Transilien, le RERC et la Tangentielle Nord offrant ainsi des alternatives de déplacements avantageuses.

L'association de soutien au prolongement du framway T8 souhaite donc profiter de la concertation
publique sur I'extension du T3 a la porte d’Asniéres pour :

® S'associer 4 la volonté partagée de réaliser rapidement le prolongement du T3,

& Proposer que le prolongement du tramway T8 soit présenté a la concertation publique
en 2011,

® Faire part de son souhait d’'une réalisation dans les meilleurs délais du prolongement
du tramway T8.



Syndicat des Transports d'Ile-de-France
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bélibération n® 2011 /0626

Séance du 6 juillet 2011

BILAN DE LA CONCERTATION

ET CONVENTION DE FINANCEMENT DU SCHEMA DE PRINCIPE ET

DE L'ENQUETE PUBLIQUE

EXTENSION DU TRAMWAY T3 DE LA PORTE DE LA CHAPELLE A LA

PORTE D'ASNIERES

Le Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France,
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vu

vu

vu

vuU

vu
vu

le code des transports (partie |éqgislative) ;

les articles L.121-8 et suivants et R121-2 et suivants du code de
'environnement ;

i'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la Région lle-de-France ;

le décret n°2002-1275 du 22 octobre 2002 relatif I'organisation du débat public et
a la Commission Nationale du Débat Public,

e décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d’Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a 'organisation des
transports de voyageurs en lle de France ;

le contrat particulier Région Ile-de-France — Département de Paris 2009-2013,
approuvé par le Conseil de Paris dans sa séance du 19 octobre 2009 et par le
Conseil Régional fe 26 novembre 2009 ;

le Protocole d'intention relatif & la mise en ceuvre et au financement du Plan de
Mobilisation pour les transports en Ile-de-France, voté par le Conseil Régional le
18 juin 2009 et par le Conseil de Paris dans sa séance des 6 et 7 juillet 2009 ;

la délibération n°2010/0561 du Conseil du STIF du 4 octobre 2010 sur les
modalités de la concertation de 'extension du T3 & la porte d'Asniéres ;

les délibérations n°2011-DVD-133 et 2011-DVD-107 du Conseil de Paris des 20 et
21 juin 2011 ;

le rapport de présentation n® 2011/0626 ;

les avis de la Commission des Investissements et de suivi du Contrat de Plan en
date du 29 juin 2011 et de la Commission de la Démocratisation en date du 30
juin 2011 ;

Apreés en avoir délibéré,
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DECIDE :

ARTICLE 1 : d'approuver le bilan de la concertation du STIF en prenant en compte les
enseignements issus de la concertation préalable relative au projet d'extension du
tramway T3 de la porte de la Chapelle a la porte d'Asniéres, qui s’est déroulée du 17
janvier au 18 février 2011,

ARTICLE 2: de confirmer la poursuite du projet, en prenant en compte les
enseignements de la concertation, ainsi que la réalisation des études préliminaires et
I'élaboration du schéma de principe et du dossier d'enquéte publique conjointement par
le STIF et la Ville de Paris, maitre d'ouvrage coordinateur, sur la base des principes
suivants :

=  Un tracé de 4,7 km entre la porte de la Chapelle et la porte d’Asniéres ;

« 8 stations présentées lors de la concertation : Porte des Poissonniers, Porte de
Clignancourt, Porte de Montmartre, Porte de Saint-Ouen, Porte Pouchet, Balzac,
Porte de Clichy, Porte d'Asniéres ;

« Une requalification urbaine des boulevards des Maréchaux (Ney, Bessiéres,
Berthier) et le comblement de 5 trémies routiéres sur ces boulevards.

ARTICLE 3: de s’engager, en réponse aux observations soulevées pendant la
concertation, a :

« Prendre des mesures conservatoires pour que 'aménagement du terminus a [a
porte d'Asniéres permette un prolongement ultérieur ;

« Mettre en place, avec les maitres d'ouvrage, un dispositif d'information réguliére
du public sur le projet, tant en phase de conception qu‘en phase travaux ;

» Rechercher, avec les maftres d’ouvrage, une optimisation du calendrier du projet
pour concorder au mieux avec ceux des autres projets du secteur.

ARTICLE 4 : d'approuver la Convention de financement des études du schéma de
principe, du dossier d’enquéte publique et de 'organisation de I'enquéte publique entre la
Région Ile-de-France, la Ville de Paris et le STIF ;

ARTICLE 5 : La Directrice Générale est autorisée & signer ladite convention ;

ARTICLE 6: La Directrice Générale est autorisée a prendre tout acte permettant la
concrétisation du projet ;

ARTICLE 7: lLa Directrice Générale est chargée de l'exécution de la présente
délibération, qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France, et est habilitée & signer tout document s'y référant.

Le Président du Conseil
du Syndicat des transpgrts d'Ile-de-France

HUCHON
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Communigué de presse — 28 janvier 2011

La RATP va passer commande
des matériels roulants des tramways T7 et T8

La RATP va signer un marché pour la fourniture des matériels roulants pour
les futures lignes de tramway T7 (de Villejuif a Athis Mons, et ultérieurement &
Juvisy-sur-Orge) et T8 (de Saint-Denis a Epinay et Villetaneuse), avec une
premiére commande de 48 M€ pour la premiére phase de la ligne T7. Ce
mateériel sera financé par le STIF, suite a 'accord RATP/STIF sur le financement
par crédit-bail des rames du tramway.

Le conseil d'administration de la RATP a autorisé, vendredi 28 janvier 2011, la
commande du matériel roulant de type Citadis pour les lignes de tramways T7 et T8
auprés dALSTOM TRANSPORT SA. La commande des matériels roufants des lignes
T7 et T8 a été globalisée afin de réduire les colts et les délais.

Ce marché prévoit la fourniture de :

- 19 rames de tramway en tranche ferme, correspondant a la premiére phase du
tramway T7 jusqu’a Athis-Mons,

- 51 tramways en tranche conditionnelle, correspondant a la deuxiéme phase du
tramway T7 jusqu'a Juvisy-sur-Orge, a la premiére phase du tramway T8, de
Saint-Denis a Epinay et Villetaneuse, ainsi qu'a sa deuxiéme phase, de Saint-
Denis a la future gare RER de 'Evangile,

- le parc de rechange et les outillages de maintenance.

Forte d'un design d'une remarquable modernité, totalement accessible aux personnes a
mobilité réduite, doté d'un plancher bas intégral, et disposant d'écrans multimédias
dediés a l'information voyageur, chague rame de tramway Citadis 302 d’ALSTOM pourra
accueillir 200 voyageurs, dont 54 assis. La premiére livraison est prévue pour mi-2012,

D’une longueur de 11,2 km, le tramway T7 desservira 18 stations, dés fin 2013, entre les
communes de Villejuif et Athis-Mons. Un prolongement de la ligne est envisagé, dans
une deuxiéme phase, entre Athis-Mons et Juvisy-sur-Orge.

Le tramway T8, appelé aussi Tram Y, reliera, des 2014, les communes de Saint-Denis,
Epinay-sur-Seine et Villetaneuse, et desservira 17 stations sur un fracé de 8,5 km. Un
prolongement de 3 km jusqu'a la future gare Evangile du RER E est a 'étude.

Les tramways T7 et T8 vont permettre de simplifier les déplacements de banlieue 4
banlieue, tout en favorisant le renouvellement urbain et Famélioration du cadre de vie
des communes qu’ils traversent.

Contacts presse :
RATP : Steve Viala au 01 58 78 37 37
STIF : Sébastien Mabille aut 01 47 63 28 42
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Ce sera le premier
quartier Paris-banlieue

UBLYER enfin ce maudit périphé-
rique, qui a enfermé trop long-
temnps la capitale comme une
fortification et rejeté 1es villes voi-
sines en « banlieue» : voila le
réve incarné par le premier « quartierintercom-
munal » congu en cormmun avec Paris et ses
voisins. L'accord date de la semaine detniére :
Paris, Saint-Denis et Aubervilliers vont aména-
ger ensemble le secteur de 'ancienne gare des
Mines désaffectée, A I'est dela porte de Ja Cha-
pelle. 300 000 m? qui seront occupés par 50 %
de logements. Le projet a 416 prisenté aux ha-
bitantsjeudi par 'adjoint (PS} 4 la mairie <ie Pa-
s chamgé fie I'urbanisme, Jean-Pierme Caffel
« Clest une premigre en petite couronne, ap-
plaudit le maire (PCF) d'Aubervilliers, Pascal
Beaudet. L'objectif de gommer le périphérique
est drdlement intéressant. Cette barriére, toutle
monde la déploye. Et puis, nous allong eréer un
vidl quarfer mixie, avec logements, com-
merces, bureax, espaces publics, une sorte de
cordon ombilical avec Paris... »

Le marché des cing continents
au-dessus du périphérique

Poury parvenir, les élus prévoient de faire les
choses en grand : le périphérigue sera partiells-
ment couvert. Pour ne pas couper la circula-
tion pendant les travau, sa trajectoire sera dé-
viée iégirement au nord, et il sera enfoncé de
six mites pour fadiiter la couverture. Un
chanties titanesque & la mesure des ambitions
de la ZAC Pars Nord-Est, le plus vasie pro-

200 hectares
a aménager

®La gare RER Eole-Evangile, prévue au
nord de la rue d'Aubervitliers CXIXF), est priori-
taire dans Je prochain contrat de plan Etat-ré-
gion, Elle accueillera une station du RER E et
une intercommexion avec le firtur

gramme d'aménagement de la capitale, entre
fes portes de Ja Chapelle ef de la Villette,
Sur cette couverture, le futur gquartler se
-jouera done des limites communales, 4 cheval
sur trois villes. « Evidemment, il n'est pas ques-
tion d'abolir ies frontizres administratives, pié-
cise-t-on a6 cabinet de Jean-Pierre Caffet On
ne va pas construire des batiments avec desap-
partements qui auraient la chambre 4 eoucher
& Paiis et le salon a Saint-Denis{»

iy

En plus de logements ef des équipements
obligatoires comme les créches et lies écoles,
un grand jardin sera aménagé et surtout, une
vaste halle de 20 000 m? Cette galerie au-des-
sus du périphérque accueillera des com-
marces, des équipements culturels at, sustout,
le fameux marché des cing condinents sur
4000 m? Ce marché « exotique », qui accueil-
lera notarnment les comsnercants de Chateau-
Rouge, rop 4 I'étroit, avait fuilli capoter une

= e

FAUX E g
Jean Tiberi risque
I'inéligibilité

Pace Il

premiére fois : d&ja programmé sur La gare des
Mines, i} avait & rejelé par les villes voisines
qui regrettaient le manque de concertation.
11 faut maintenant attendse les financements
de T'Etat et de §a région, Les seuls travaux de
gros ceuvre sont estimés A phus de 100 M€. 8
ce programme est inscrit au futur contrat de
plan Etatrégion, actuellement en négociation,
il pourrajt étre livié en 2012.
SEaasTiEN Ramnoux {avee E.B.)

tramway des maréchaux est (qui &
devait ariver 4 la porte de la |
Chapelle en 2012) ainsi qu'avec
celui de Seine-Saint-Denis, le
Tram'Y, qui reliera Paris 4 Ville- -
taneuse. L'opération de la gare |3
prévoit aussi des Jogements et
des bureaux rue Gaston-Teis- Frt
sier. Pour ouwvrir ta future gare

coupés en dewc
mUn quariier résidentiel {f=au
vema le jour sur les empiises
SNCF au sud de Ja porie de la
Chapelie : 700 logemenis et des
activités fiées au fret, 4 Ja Jogistique...

N L'échangeur remodelé. Léchangeur de
la porie dé la Chapelle gui relie Ja A 1 3 Paris,
va &me reconstruit 1l va étre concentré pour
prendre moins de piace et dégager de 'espace.
Une vrie avenue sem créée en dessous pour
relier Saint-Denis et les voies ferrées seront
couveries. A coté, des éguipements pour le
chauffage de Paris et le taitement des ordures
ménageres serent installés.

MW Deux portes rénovées. Les portes dAuv-
bemnvilliers et de la Villette seront remodelges.
La premiére accueillera une immense avenue
végétalisée au-dessus du périph. La seconde
pénéhciera soit d'un aménagement vert, soit
d'une urbanisation dense révolutionnaire avec
des constructions encastrées sous le périph.

Aubereliiecs}

W Une passerelle commerciale au-des-
sus du périph. Avec ja couverture du pérni-
phérique entre la Chapelle et Aubenviliiers,
clestle projet le plus spectaculaire : une galerie
commerciale de 200 m de long enjambant Je
périph entre le futur quartier Claude-Bemard
et Aubenilliers, & mi-chemin enire la poiste
d'Aubenvilliers et le canal de Saint-Denis. Cette
impressionnant ouvrage accueillera aussi des
activités culturelles, peut-8tre un cinéma La
ZAC Claude-Bernard estla premiére opération
qui va dérnager dés cetie année dans la zone
de Paris-Nord-Est Un nouveau quartier émer-
gera 4 ]a place de I'ancien hopilal Claude-Ber-
nard. 95 000 m? de constructions, des bureaux
<Oté périphérique et des logements cGt€ maré-
chaux, liviés & Phorizon 2009, S.R.

Porte :
d'hubervilliers S o

N PAR UN, les peiits

commergants ont dé-
serté e quartier. Aujourd'hnila
grande cité de I'Opac, Charles-
Henmiite, accolée & la pore §
d'Aubervilliers, est franche-
ment isolée, cemée au nord
par le périphérique et au sud
par le boulevard des Maré-
chaux et ses immenses entre-
pots-frontigres. Pour Sonia, ;
12 ans, et Syrine, 10 ans, gues- 3
tion Joisis, « cest mort ». « Pour ke cinéma,
on va jusqu'a Nation et pour la piscine on a
le choix entre porie de Clignancourt ou
Man-Dotmoy. Clest loin. .. », résume Sonia,
sucetie a la bouche. Les parents des filiettes
poussent mméme jusqu'au centre commercial

Le nouveau quartier (ci-dessus) sera au cosur de fa vaste ZAC Paris Nord-Est {ci-contre).

— « Ici, on est 1s0lé » ——

=1 de Bagnolet ou ceiui de Viile-
momble pour faire leurs
courses.

Yvette, une ancienne de ia
cité, voit d'un bon ceil le futur
aménagement « Si ¢a peut ap-
porter un pen d'animation a ce
quartier qui ne compie plus un
seul boucherni de marché, c'est
bien », affirne cette retraitée. 3
Mélanie, baguette et coursss en2
3 main, approuve lidée de faireS
ces aménagements & cheval sur trois com-
munes : « ici, on est isolé et coupé de Paris
alors ce ne sera pas un mal de s'ouvrir sur
d'autres villes... Et puis ¢a dynamisera peut-
&ire assez le quartier pour quon ¥ OUVIE un
centre culmire] 1» G.D.
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